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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Handhebelvorrichtung fur Motorradlenkstangen od. dgl. 

Bei einer Handhebelvorrichtung fur Motorradlenkstangen 
o. dgl. wird eine griffgunstige Ausbildung dadurch erreicht, 
da& der parallel zur Lenkstange ausgerichtete Handhebel an 
einer Parallelfuhrung, beispielsweise einer Parallelogramm- 
aufhangung, gehalten ist. 
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Patentansprucne 

1. Handhebelvorrichtung fur Motorradlenkstangen 
od. dgl. mil einem Handhebel-Griffieil, der sich zu- 
mindest annahernd in Langsrichtung der Motor- 
radlenkstange od. dgl. mil veranderbarem Absiand 
von dieser ersireckt, und einem Wirkteil, der sich 
wenigstens annahernd quer zu der Motorradlenk- 
stange od. dgl. ersireckt und wenigstens eine Wirk- 
stelie aufweist, die wenigstens annahernd in Langs- 
richtung der Motorradlenkstange od. dgl. in Ab- 
hangigkeit von der Veriagerung des Handhebel- 
Griffteils verlagerbar ist, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Handhebel-Griffteii (7) zumindest an- 
nahernd parallel zu dem ihm benachbarten Teil der 
Motorradlenkstange (1) od. dgl. gehalten, eine Fuh- 
rung fur eine wenigstens annahernd paralleie Ver- 
iagerung des Handhebel-Griffteils (7) vorgesehen 
und der Wirkteil (Ansatz 12) mil einem der Fuh- 
rung des Handhebel-Griffteils (7) dienenden und 
mit diesem verlagerbaren Fuhrungsteil (Lenker 5) 
verbunden ist. 

2. Handhebelvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fiihrung als Gelenk- 
getriebe ausgebildet ist. 

3. Handhebelvorrichtung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Gelenkgetriebe als 
Viergelenkgetriebe ausgebildet ist. 

4. Handhebelvorrichtung nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Viergelenkgetriebe 
als Doppelkurbelgetriebe ausgebildet ist. 

5. Handhebelvorrichtung nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Doppelkurbelge- 
triebe als symmetrisches Doppelkurbelgetriebe 
ausgebildet ist. 

6. Handhebelvorrichtung nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB das symmetrische Dop- 
pelkurvengetriebe als Parallelkurbelgetriebe aus- 
gebildet ist. 

7. Handhebelvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fiihrung als Bahn- 
fuhrung ausgebildet ist. 

8. Handhebelvorrichtung nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Bahnfuhrung eine 
gerade Fuhrungsbahn aufweist. 

9. Handhebelvorrichtung nach Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die gerade Fuhrungs- 
bahn sich wenigstens annahernd quer zu der Mo- 
torradlankstange od. dgl. ersireckt. 

10. Handhebelvorrichtung nach Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die gerade Fuhrungs- 
bahn gegeniiber der Motorradlenkstange od. dgl. 
geneigt angeordnet ist. 

11. Handhebelvorrichtung nach Anspruch 10, ge- 
kennzeichnet durch eine derartige Neigung, daB 
der Abstand der Fuhrungsbahn von der Mittelebe- 
ne, die von der Motorradlenkstange od. dgl. senk- 
recht durchstoBen wird, mit zunehmendem Ab- 
stand von der Motorradlenkstange od. dgl. zu- 
nimmt. 

12. Handhebelvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der Wirk- 
teil mit einer der beiden Kurbeln starr verbunden 
ist. 

13. Handhebelvorrichtung nach Anspruch 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB Kurbel (Lenker 5) und 
Wirkteil (Ansatz 12) einstiickig ausgebildet sind. 

14. Handhebelvorrichtung nach Anspruch 13, da- 



durch gekennz^rchnet, daB die Kurbel (Lenker 5) 
als Winkelhebel ausgebildet ist. 
15. Handhebelvorrichtung nach einem der Anspru- 
che 7 bis 1 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Win- 
5 kel als Teil eines Keilgetriebes ausgebildet ist. 

Beschreibung 

Die Erfindung betriff t eine Handhebelvorrichtung fur 
io Motorradlenkstangen od. dgl. nach dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1. 

Bei einer bekannten Handhebelvorrichtung dieser 
Art ist ein Bremshebel als Winkelhebel ausgebildet, der 
urn eine quer zu der Lenkstange mit Abstand von dieser 

15 angeordnete Schwenkachse schwenkbar gelagert ist 
und als Wirkteil eine von der Schwenkachse zu der 
Lenkstange weisende Nase aufweist, die an dem freien 
Ende einer Kolbenstange eines sich in Lenkstangenrich- 
tung erstreckenden Hauptbremszylinders angreift und 

20 durch die federbelastete Kolbenstange im Sinne eines 
Bewegens des Bremshebels in die Ruhestellung beauf- 
schlagt wird (DE-AS 25 30 745, DE-PS 32 16 885). Bei 
dieser bekannten Handhebelvorrichtung ist der Hand- 
hebel-Griffteil schwenkbar. In der Ruhelage weist sein 

25 auBeres, freies, von der Schwenkachse abgewandtes En- 
de einen groBeren Abstand von der Lenkstange als sein 
der Schwenkachse benachbartes Ende auf. Beim Brem- 
sen kann der Handhebel-Griffteii auf die Lenkstange zu 
in eine zu dieser paralleie Lage und iiber diese hinaus 

30 verschwenkt werden. Die an dem Handhebel-Griffteii 
angreifende, quer zu der Lenkstange gerichtete Hand- 
kraft kann wahrend des Verschwenkens nur in der Lage 
des Handhebel-Griffteils vollstandig als Bremskraft 
wirksam werden, in welcher der Handhebel-Griffteii 

35 parallel zu der Lenkstange ausgerichtet ist. Nur in dieser 
Griffteilposition entspricht die an dem Handhebei an- 
greifende Kraft der aufgewendeten Handkraft. In alien 
anderen Griffpositionen ist unter der Voraussetzung 
gleicher Handsteilung wegen der Griffteil-Schragstel- 

40 lung die an dem Hebe! wirksame Kraft kleiner als die 
Handkraft. Die Griffteil-Schragstellung in der Ruhelage 
hat auBerdem zur Folge, daB der Handhebel-Griffteii 
haufig nur mit zwei Fingern, namlich Zeige- und Mittel- 
finger, in seinem der Lenkstange benachbarten inneren 

45 Bereich erfaBt wird und demzufolge nur mit diesen bei- 
den Fingern gebremst wird. Bei einer derartigen Hand- 
habung wird die Hebellange des Handhebel-Griffteils 
nicht ausgenutzt, weshalb, wegen des dadurch beding- 
ten Verlustes an Hebelubersetzung, eine verhaltnisma- 

50 Big hohe Handkraft aufgebracht werden muB und ein 
feinfuhliges Bremsen haufig nicht moglich ist. 

Auch bei anderen bekannten Handhebelvorrichtun- 
gen ist jeweiis ein Handhebel-Griffteii zur Betatigung 
beispielsweise eines Seilzuges schwenkbar gelagert, so 

55 daB er gegenuber der Lenkstange veranderbare Win- 
kelstellungen einnehmen kann, mit denen die geschil- 
derten Nachteile verbunden sind (DE-PS 4 29 138, DE- 
PS 4 47 890, DE-OS31 29 856). 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 

6o Handhebelvorrichtung fur Motorradlenkstangen, 
od. dgl. der eingangs genannten Art mit griffgunstigem 
Handhebel-Griffteii zu schaffen, an dem die Handkraft 
in gunstiger Weise angreifen kann. 

Die Losung dieser Aufgabe ist im kennzeichnenden 

65 Teil des Anspruchs 1 angegeben. Durch sie wird er- 
reicht, daB der Handhebel-Griffieil uber seine gesamte 
Lange hinweg an beliebigcr Stelle stets gleich gut erfaBt 
werden kann und uuBcrdcm die Handkraft stets optimal 
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in Wirkkraft umgesetzt den kann. 

Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteran- 
.spriichen gekenn2eichnet. 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
findung schematisch dargesteilt, und zwar 2eigt die Fi- 
gur eine Handhebelvorrichtung mit Parallelogrammauf- 
hangung in Ruheiage und in gestricheiten Linien in einer 
Wirklage. 

An der Lenkstange 1 fur Motorrader od. dgi., die an 
ihrem rechten Ende einen Gasdrehgriff 2 tragt, ist eine 
Handhebelvorrichtung 3 mit einem nicht dargestellten 
Lagerbock befestigt, der sich in radialer Richtung von 
der Lenkstange 1 weg erstreckt. An dem Lagerbock 
sind mit unterschiedlich groBem Abstand von der Lenk- 
stange 1 Lenker 4, 5 jeweils mit dem inneren Ende ange- 
ienkt. An den auBeren Enden der Lenker 4, 5 ist ein 
diese beiden Lenkerenden miteinander verbindender 
Gnffteiihalter 6 angelenkt, mit dem ein Handhebel- 
Gnffteil 7 einstuckig verbunden ist. Der Handhebei- 
Griffteil 7 erstreckt sich zumindest annahernd in Langs- 
nchtung der Lenkstange 1 parallel zu dem ihm benach- 
barten Teii der Lenkstange 1, also dem Gasdrehgriff 2 

Die Gelenke 8, 9, uber welche die Lenker 4, 5 mit dem 
Lagerbock verbunden sind, weisen quer zu der Lenk- 
stange 1 verlaufende Drehachsen auf und sind mit un- 
terschiedlichem radialem Abstand von der Lenkstange 1 
in einer Ebene angeordnet, die von der Lenkstange 1 
senkrecht durchstoBen wird. Die Gelenke 10, 11 uber 
welche die Lenker 4, 5 mit dem Griffteilhaker 6 verbun- 
den sind, weisen ebenfalls sich quer zu der Lenkstange 1 
erstreckende Drehachsen auf und sind ebenfalls mit un- 
terschiediichem radialem Abstand von der Lenkstange 1 
in einer weiteren Ebene angeordnet, die von der Lenk- 
stange 1 senkrecht durchstoBen wird. In der in der Figur 
■ dargestellten Ansicht biiden die Gelenke 8 bis 11 die 
Eckpunkte eines Parallelogramms, dessen Seiten von 
dem Lagerbock, den Lenkern 4, 5 und dem Griffteilhaf- 
ter 6 gebildet werden. Diese Greifteilanlenkung biidet 
somit em Parallelkurbeigetriebe mit dem Lagerbock als 
Gesteli, den Lenkern 4, 5 als Kurbeln und dem Griffteil- 
haker 6 als Koppel. 

Der Lenker 5 mit dem groBeren Abstand von der 
Lenkstange 1 weist an seinem inneren Ende inen auf die 
Lenkstange 1 zu weisenden Ansatz 12 auf, der mit einer 
gewolbten Druckflache an der Stirnseite des freien En- 
des einer Kolbenstange 13 anliegt, die in einem sich in 
Richtung der Lenkstange 1 erstreckenden Hauptbrems- 
zylmder 14 in Lenkstangenrichtung verschiebbar geia- 
gert ist. In der in der Zeichnung dargestellten Ruheiage 
hegt die Wirkstelle, mit welcher der Ansatz 12 an der 
Stirnseite der Kolbenstange 13 angreift, auf der die 
Drehachsen der Gelenke 8, 9 miteinander verbindenden 
Geraden. 

Zum Bremsen kann der Handhebei-Griffteil 7 an be- 
liebiger Stelle uber seine gesamte Lange hinweg erfaBt 
werden, vorteilhafterweise mit vier Fingern. Durch die 
auf den Handhebei-Griffteil 7 einwirkende Handkraft, 
die durch den Pfeil Fangedeutet ist und quer zur Lenk- 
stange 1 wirkt, wird der Handhebei-Griffteil 7 gegen die 
Kraft einer in dem Hauptbremszylinder 14 die Kolben- 
stange 13 beaufschlagenden Ruckstellfeder auf die 
Lenkstange 1 zu bewegt. Dabei gewahrleistet die Paral- 
lelogrammaufhangung, daB der Handhebei-Griffteil 7 
seine zu der Lenkstange 1 parallele Lage beibehak. Die 
Handkraft kann demgemaB uber den gesamten Ver- 
stellweg hinweg in stets gleich gtinstiger Weise an dem 
Handhebei-Griffteil 7 angreifen, wie dies in die Zeich- 
nung in gestricheiten Linien fur eine Wirklage der 



Handhebelv^Fnchturig m it einem Pfeil F'zeig. Die sich 
bei der Betatigung der Handhebelvorrichtung 3 erge- 
bende Verlagerung des Handhebel-Griffteils 7 in Lenk- 
stangenrichtung wirkt nicht storend. Sie wird durch die 
5 Elastizitat der Betatigungshand ausgeglichen. An dem 
Lenker 5, der mit seinem Ansatz 12 als Winkelhebel 
ausgebildet ist, greift die Bremskraft stets an dem Ge- 
lenk 11 und damit mit dem groBten moglichen Hebelar 
an. Das Verhaltnis von aufgewandter Handbremskrafi 
io zu der an der Kolbenstange 13 wirksamen Wirkkraft ist 
damit durch die Bauteilabmessungen vorgegeben und 
unabhangig davon, an welcher Stelle der Handhebei- 
Griffteil 7 jeweils erfaBt wird. 

In Abweichung von dem dargestellten Ausfuhrungs- 
15 beispiel kann statt des Parallelkurbelgetriebes ein ande- 
res Gelenkgetriebe verwendet werden, sofern nur ge- 
wahrleistet ist, daB der Handhebei-Griffteil zumindesi 
annahernd parallel zu dem ihm benachbarten Teil der 
Lenkstange gehalten und eine wenigstens annahernd 
20 parallele Verlagerung des Handhebel-Griffteils vorge- 
sehen ist. to 

Ferner kann statt des Ansatzes 12 an dem Lenker 5 
ein entsprechender Ansatz an dem Lenker 4 vorgesehen 
sein. Falls statt der Druckkraft uber einen Ansatz an 
25 einem der Lenker eine Zugkraft zum Betatigen z. B. 
eines Seilzuges aufgebracht werden soil, kann an einem 
der Lenker oder an beiden Lenkern an dem inneren 
Lenkerende ein von der Lenkerstange weg weisender 
Ansatz vorgesehen sein, an dem der Seilzug mit Ab- 
30 stand und damit mit einem entsprechenden Hebelarm 
von dem jeweiligen inneren Geienk angreift. Statt einer 
einstiickigen Ausbildung ist es auch moglich, sowohl ein 
Zug- als auch ein Druckwirkteil als gesondertes Teil 
vorzusehen und mit einem der Lenker fest zu verbinden. 
35 Statt eines Gelenkgetriebes kann fur die Paralleiver- 
iagerung des Handhebel-Griffteils auch eine Bahnfuh- 
rung vorgesehen sein. Diese kann eine gerade oder auch 
eine gekriimmte Fuhrungsbahn aufweisen. Vorteilhaft 
ist es jedoch, eine gerade Fuhrungsbahn vorzusehen. 
40 Diese kann sich wenigstens annahernd quer zu der 
Lenkstange erstrecken oder gegenuber dieser geneigt 
angeordnet sein. Fails eine Bahnfuhrung vorgesehen ist, 
ist es vorteiihaft, den Wirkteil als Teil eines Keilgetrie- 
bes auszubilden. Bei einer Fuhrungsbahn, die sich quer 
45 zu der Lenkstange erstreckt, kann dabei eine gegenuber 
der Lenkstange geneigte Keilflache als Wirkflache fur 
die Betatigung eines Druck- oder Zuggliedes dienen. 
Falls eine Fuhrungsbahn vorgesehen ist, die derart ge- 
neigt ist, daB ihr Abstand von der Mittelebene, die von 
so der Lenkstange senkrecht durchstoBen wird, mit zuneh- 
mendem Abstand von der Lenkstange zunimmt, kann 
eine Wirkflache vorgesehen sein, die sich quer zu der 
Lenkstange erstreckt und als Wirkfuhrung fur ein Zug- 
oder Druckglied dient. Bei einer Bahnfuhrung kann so- 
55 wohi eine Gleitfuhrung als auch eine Fuhrung mit Fuh- 
rungsrollen vorgesehen sein. 

Mit der Erfindung wird eine griffgiinstige Handhebel- 
vorrichtung geschaffen, die mit groBer Sicherheit be- 
dienbar ist, was insbesondere bei einem Einsatz als 
60 Bremshebel zur Minderung der Unfallgefahr von erheb- 
iicher Bedeutung ist. Die Handhebelvorrichtung nach 
der Erfindung kann jedoch nicht nur fur Brems-, son- 
dern auch fur andere Zwecke eingesetzt werden. 



65 Bezugszeichenliste 

1 Lenkstange 

2 Gasdrehgriff 



3 Handhebelvorrici 
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4 Lenker 

5 Lenker 

6 Griffteilhalter 

7 Handhebel-Griffteil 

8 Gelenk 

9 Gelenk 

10 Gelenk 

11 Gelenk 

12 Ansatz 

13 Kolbenstange 

14 Hauptbremszylinder 
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